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Autobusove nadrazi v Nachode
Fotografovani povoleno!

Neni tomu tak davno, co se nadrazi, jako objekty strategického vyznamu, nesmeéla fotografovat. Pevne
verim, ze se pravni normy o utajovanych skutec¢nostech nikdy nedotknou nového autobusového nadrazi
v Nachodé. Naopak, pral bych si, aby se tento prostor stal maximalné pfivétivym mistem, kde mohou
spousteé fotoaparatl cvakat dle libosti. Nadrazi, to je Cas vitanii louceni. Radi jsme se v Nachodé rozloucili
s nadrazim starym a vitame nadrazi nové. Je to vizitka naseho mésta i vstupni brana.

Jsem presvédcen, ze se generalni rekonstrukce nadraZzi zdarila na vybornou. Moje podékovani patfi
vsem subjektlim, osobam i firmam, které se na promeéné této lokality podilely. Je to dlouhy vycet podobny
zavérecnym titulkdm dobrého a vypravného filmu. Budu jako starosta moc potésen, pokud se na tyto
titulky hned tak nezapomene. Kdyz fikam, Ze jsme na nové autobusové nadrazi v Nachodé hrdi, mluvim
tim za celou méstskou radu i méstské zastupitelstvo. Zaroven bych chtél podékovat cestujicim i Siroké verfejnosti za trpélivost
a toleranci k prlibéhu stavebnich praci a dopravnim omezenim, jez tuto investici doprovazely.

Cesty do Nachoda a z Nachoda maji nyni d@stojny cil i moderni vychodisko. A pokud se vam nové autobusové nadrazi libi,
nezapomente, ze fotografovani je tady povolena!

Jan Birke, starosta Nachoda

Zacatky nachodského nadrazi

Historie nachodského nadrazi neni jednoducha. Uplné pruni nadrazi, ackoli se jednalo o funkéni nadrazni budovu oznacenou
vyraznym napisem NACHOD, ve skutecnosti v Nachodé vibec nebylo. Stani¢ni budova stala ve Starkodci na trati z Jaromére
do Malych Svatonouvic, ziizené predevsim pro dopravu svatonovického uhli. Trat' byla pro verejnou dopravu oteviena 1. kvétna
1859 a spojeni nadrazi s Nachodem obstaraval pravidelné postovni dostavnik. Na vybudovani trati Chocen — Broumov se
pomyslelo jiz pred valkou 1866, pravé valka vsak stavbu podstatné zdrzela. V Nachodé se trat zamérovala jiz v pribéhu let
1869 a 1870, ale az 14. zari 1872 ziskala Spolecnost statnich drah koncesi na stavbu a zadala ji videnskeé stavebni firme Higel
a Sager. Vlastni stavba byla rozdelena do dvou etap a probihala v letech 1873-1875. Nachodem prochazel mohutny zeleznicni
nasep s nékolika viadukty a propustémi, pfi jejichz vystavbé se uplatnili italSti minéri. Jim vdéci za své jméno dnesni hotel Italie,
tehdy mala hosptidka na kraji mésta. Na trati byly projektovany tfi typy nadraznich budov vzajemné se lisicich pouze velikosti
postrannich traktd oboustranné pristavénych ke stfedni ¢asti budovy, ktera byla u vSech typd shodna a v niz byla umisténa
dopravni kancelaf. V Nachodé a v nékterych dalSich mistech méla byt postavena jesté vytopna a v souvislosti s ni i vodarna.
Nachodské nadrazi bylo ¢tvrtou nejvétsistanici na trati a zabiralo pres 700 metrd plochy s celkovym poctem Sesti koleji véetné
odbaveni pro nakladni dopravu. Co se tyce dlleZitosti, byly stanice Chocer a Mezimésti zafazeny do prvni, Nové Mésto a Na-
chod do druhé a ostatni stanice do treti tfidy. Ve dnech 2.—16. ¢ervence 1875 probihaly mezi Chocni a Broumovem zkuSebni
jizdy a trat' byla uznana provozuschopnou, prestoze celkova stavba nebyla jesté hotova a v Mezimésti se muselo jezdit po pro-
vizoriu. Slavnostni jizda prvniho vlaku se kaonala 25. cervence 1875 a od druhého dne zde projizdély obéma sméry pravidelné
dva vlaky. Prvni souprava tazena parni lokomotivou vyjela z Chocné v 10 hodin dopoledne, v Nachodé stal viak 10 minut a pote
pokracoval do Broumova. Zahajenijizdy bylo oznameno predem zvlastnimi plakaty a pro prvnijizdu byly pro cestné hosty, mezi

néez patrilainachodska reprezentace, vydany jizdenky s obrazky chocenského nadrazi a broumovského klastera, zngjici na kon-
krétnijméno. Po prijezdu vlaku do Broumova bylo pro G¢astniky jizdy pFipraveno slavnostni obcerstveni. Na trati dlouhé 100 km
bylo 18 stanic a jizda trvala zhruba 5 hodin a 40 minut. Tehdy nachodska verejnost pravem ocekavala impuls pro povzneseni

mistniho prlimyslu a obchodu a jeji oekavani nebylo zklamano.

Mgr. Lydia Bastecka




PROFIL SPOLECNOS-H M - SILNICE a.s. www.msilnice.cz

Husova 1697, 503 03 Pardubice
@M - SILNICE

Spole¢nost M - SILNICE a.s. patfici do koncernu MEDIS, je jednou z nejvétsich spolecnosti ryze ceského kapitalu v oblasti
silni¢éniho a mostniho stavitelstvi v Ceské republice, na trhu plsobijiz 60 let.

Teritorium plsobnosti rozsitila také do zahranici, na Slovensku samostatné plsobi dcefina spole¢nost M - SILNICE SK s.r. 0.,
organizacni jednotka je zalozena také v Polsku.

Sve aktivity vyviji nejenom v oboru vystavby a rekonstrukci vsech typd pozemnich komunikaci a mostd, ale rovnéz se za-
meéruje na oblast staveb vodohospodarskych, ekologickych a pozemnich. Ve strategii svého rozvoje vychazi z dlouholetych
zkusenosti, vyuziva moderni technologie a dba na certifikovanou kvalitu provadénych praci.

Jednotlivé oblastni zavody — SEVER, STRED, MORAVA — pokryvaji svym dosahem zemi celé republiky.

Zavod MOSTY A SPECIALNI STAVBY provadi vystavbu prefabrikovanych i monolitickych mostti, realizuje obéanské i préimys-
love stavby, vcetné inzenyrskych siti a kompletnich terénnich Gprav. Specializuje se rovnéz na montaze ocelovych konstrukci.

Oblastni zavod PRUMYSLOVA VYROBA zajist'uje tézbu kamene a préimyslovou vyrobu drceného kameniva v réiznych frak-
cich pro pouziti do asfaltovych a betonovych smési a do nestmelenych podkladnich vrstev. Rovnéz je dodavan lomovy kamen
pro vodni stavby a zasypoveé frakce.

Dale dodava na trh standardni obalované modifikované i nemodifikované asfaltové smeési. Obalovny jsou vybaveny moder-
nimi technologickymi zafizenimi a splnuji veskera pfisna kritéria tykajici se ochrany zivotniho prostredi.

Provoz Prefa se zaméfuje na vyrobu konstrukénich beton(, cementobetonovych, Zelezobetonovych a predpjatych prefabri-
katl. Kromé typizovanych vyrobk( zajistuje dodavky atypickych prvkd dle zadani objednatele.

Spolecnost M - SILNICE a.s. systematicky dba na vysokou kvalitu veskerych provadénych praci tak, aby byly uspokojeny
narocné pozadavky objednateld.

Ing. Zdenek Babka — mistopredseda predstavenstva a vykonny reditel M - SILNICE a.s.

11/303 — Rozsireni o stoupaci pruhy v useku km 21,5-25,5 — Broumov Rekonstrukce Valdstejnova namesti — Jicin
Lavka pro pési pres Orlici — Hradec Kralové Pokladka asfaltovych povrchd — tiché kryty — Pardubice




NOVY AUTOBUSOVY TERMINAL V NACHODE

TERMIN VYSTAVBY:  15. 8. 2013-15. 6. 2014 (véetné zimni technologické prestavky)
INVESTOR STAVBY: Mésto Nachod
ZHOTOVITEL STAVBY: M - SILNICE a.s., oblastni zavod SEVER

Reditel oblastniho zavodu SEVER: Ing. Petr Kfenek

Vedouci provozu Hradec Kralové:  Ing. Martin Bustik

Realizacni tym stavby: Stanislav Mozis

Ing. Petr Mares

PROJEKTANT STAVBY: ATELIER TSUNAMI s.r.o.
CENA STAVBY: cca 35 mil. K¢ véetné DPH

+ investice cca 2,5 mil. K¢ véetné DPH pro Ceské drahy a.s.

Moderné pojaty autobusovy terminal v Nachodé resi nové dispozicni a funkeéni usporadani odjezdovych a prijezdovych stani,
vCetne navazujicich manipulacnich a parkovacich zpevnénych ploch. Soucasti stavby je také novostavba stresnich konstrukci
nad plochou nastupist.

\/ystavba obou staveb (odjezdové a prijezdové stani) probihala soubézné ve vzajemné koordinaci a po dokonceni slouzi jako
jeden celek autobusového nadrazi s prestresenymi dopravnimi plochami, parkovanim autobust a osobnich automobild, pocho-
zimi plochami, chodniky a rekultivovanym parkem.

V/ druhé poloviné srpna roku 2013 zahajil zhotovitel stavby M - SILNICE a.s., oblastni zavod SEVER rozsahlou rekonstrukci
autobusoveho nadrazi v Nachodé. Stavba byla objektove rozdélena na tri zakladni casti a to na demolice stavajicich budov, dale
na Cast prijezdovou a poslednim objektem je ast odjezdova. Na odjezdovou ¢ast obdrzelo mésto Nachod dotaci z Regionalni-
ho operacniho programu NUTS Il Severovychod.

Jedna se o jednu z nejvétsich investic mésta za posledni dobu, jejiz vySe dosahuje cca 35 milion{ K¢ véetné DPH. K této sumé
pribyla ¢astka cca 2,5 mil. K¢ vcetné DPH na souvisejici nutné investice vlastnika vlakového nadrazi Ceske drahy a.s., kteréemu
se pozdrzela planovana rekonstrukce vypravni budovy v souvislosti s otazkami budouciho vlastnictvi a pravidel vyuzivani na-
draznich budov v ramci liberalizovane site.

Samotné stavebni objekty byly dle projektu ATELIERU TSUNAMI s.r.0. rozdéleny na dil¢i ¢asti souvisejici s profesni naroc-
nosti stavby. Podobjekty jako kanalizace, elektricka vedeni (rozvady verejného osvétleni a slaboproudé rozvody pro informacni
systém), vystavba piistresk( véetné pilotového zalozeni, vodni prvek, dodavka mobiliare byly feSeny subdodavateli zhotovi-
tele. Zpevnéné plochy — chodniky, asfaltové komunikace a plochy pro stani byly v rezii generalniho dodavatele stavby firmy
M - SILNICE a.s., jenz je specialistou v oboru.

Autobusové nadrazi nabizi 14 autobusovych stani — 4 prijezdova, 10 odjezdovych stani, dale pak 10 odstavnych mist pro
Cekajici autobusy a plochy pro osobni vozy a taxisluzbu.

Nastup a vystup z autobus( je pod pfistfesky navrzenymi v kombinaci pohledového Zelezobetonu a ocelové konstrukce se
sklenénou vyplni. Pra svij neobvykly tvar, spojeni materiald rznych fyzikalnich vlastnosti, statickou narocnost a v neposledni

Samotna stavba, vcetné prilehlého parku, byla kompletné vybavena mobiliarem, doplnénym o vodni prvek a mnozstvi ze-
lene.

Celkova rekonstrukce byla obtizna i z hlediska technologie a operativniho fizeni stavby. Autobusové nadrazi navazuje na na-
drazi Ceskych drah a.s., prekladisté Ceskych drah a.s. a stavebniny, tedy prostory s nepfetrzitym provozem, nebo prinejmensim
fungujici soubézné s provadénim praci na stavbé. Stavba byla realizovana take s velkym mnozstvim subdodavatelskych firem,
coz si kladlo naroky na jejich vzajemnou koordinaci, kontrolu a prebirani dokoncenych objektd.

Prestoze vystavba celého autobusoveho terminalu byla konstrukéné, technologicky i organizacné narocna, termin predani
se podarilo splnit.

Ing. Petr Krenek, reditel oblastniho zavodu SEVER, M - SILNICE a. s.




ATELIER TSUNAMI s.r. 0. www.atsunami.cz

ZNALOSTI  KREATIVITA  PARTNERSTVI

NACHOD Palachova 1742, 547 01
BRNO Gorkého 66/17, 602 00

Spolecnost byla zalozena dne 3. prosince 1992.

STATUTARNI ZASTUPCE
Ing. arch. Ales Krticka, jednatel spolecnosti

certifikat systému fizeni jakosti dle CSN EN ISO 9001:2009.
clenem sdruzeni pro zahranicni investice AFI

TYM

7 inzenyr( architektd
9 stavebnich inzenyrd
5 projektantd

3 administrativa

Ostatni profese jsou zajistény stabilnim tymem externich projektanta. B
\/ prlibéhu roku spolupracujeme se studenty fakulty stavebni a architektury CVUT Praha a VUT Brno.

Kdyz Cekate na autobus a prsi vam listopadovy dést' za krk nebo praZzi srpnové poledni slunce na orosené celo, neni to nic
moc. Desitky let takto cestujici na nachodské nadrazi presto trpélivé Cekali. A dockali se — predevsim diky iniciativé vedeni
meésta ajejich tahu ,na branku” pfinelehkych jednanis vlastniky okolnich nemovitosti, spravci siti, komunikaci, drah, najemniky
i statni spravou.

Nas tym mél tu prilezitost a cest zakladni napad, poZadavky mésta a dopravcl kreativné zpracovat nejprve do podoby
studie a poté do podrobné projektove dokumentace. A tak jsme si ,vysnili” nadrazi jako symbolickou vstupni branu do mésta,
vzdyt' pro ¢ast navstévnik( je nadrazi to prvni a pro prestupujici také témér to jeding, z ceho si vytvori o mésté Gsudek. Tak se
zatalarysovat elegantnikfivka ,kolonady” spojujici piijezdova autobusova stani's odjezdovymi, s pristupem od p&si zony a pfi-
chodem k vlak&m. PristfeSeni Zelezobetonovou stuhou odlehéenou sklem a ocelovou ,konstrukéni krajkou” mélo byt dostatec-
né vzdusné, chranici pred destém i pichlavym sluncem. Zacali jsme pracovat s celkovou dopravni situaci, abychom odstranili
nebezpecné couvani autobust ,naslepo” mezi cestujicimi a vylepsili ukonceni cyklostezky. Upravou proslo i parkovani aut lou-
cicich se i vitajicich maminek, tatink( a slzicich babicek a doplnili jsme i mista pro pohodIny nastup turistd do taxikd. Navazujici
park proSel rozsahlou obnovou, byl doplnén o osvézujici vodni prvek, lavicky, osvétlenia nové mlatové cesty. \/yzvou byl statny
dub uprostred nadraznich ploch. Kdyz uz prezil v minulych desetiletich zaasfaltovani az ke kmeni, zaslouzil si pfizptsobeni na-
vrhu provozu tak, aby mohl zit dal. A aby cestujici dobihajici na posledni chvili nezmeskali zbytecné svdj autobus, doplnili jsme
nadrazni stani o prehledny moderni orientacni systém.

Tym ,tovarny na sny” — ATELIER TSUNAMI — preje cestujicim i vSem kolemjdoucim Stastnou cestu pfi snéni s otevienyma
ocima.

autorsky tym ATELIER TSUNAMI
Ing. arch. lvo Balcar Ing. arch. Michal Jezek Ing. arch. Ales Krticka Ing. Martin Tomek







Zaslouzi si nas obdiv...

Jednim z hlavnich témat vedeni mesta v tomto volebnim obdobi byla od samého pocatku vystavba no-
_ & vého autobusového terminalu. Tato nejvétsi a nejrozsahlejsiinvestice minulych Ctyr let je jiz dokoncena.
1 _g Tento proj jekt je v historii Nachoda skutecné OJedmeI\/ Navazuje i na rekonstrukce bezprostiedniho okoli

: — napf. v navaznosti na nadrazi byla i zménéna a zrekonstruovana kruhova krizovatka u Italie. Rozsah
i objem praci je opravdu velky. Byla provedena i rekonstrukce prilehlého parku s jeho rozsifenim a s vo-
dotryskem.

| pfiprava celého zaméru byla pomérné narocna. Pri priprave se spojilo nékolik investord a provozova-
teld. Predné to byly Ceské drahy (CD) s vlastni pripravou projektu na rekonstrukci nadrazni budovy, ale
" i castvlastniho autobusového nadrazi je na pozemcich CD. Zde musely byt demolovany nékteré objekty
ve smeéru k mestu vtetné stavajiciho socialniho zafizeni a hlstonckeho vodarenského domku. Tad\/ byly vykoupen\/ i néktere
obJekt\/ od soukrom\/ch vlastnikd. Spoluprace s CD byla po celou dobu pipravy projekté vynikajici. Velmi mé mrzi, ze puvodne
pr|pravovana rekonstrukce nadrazni budovy nemohla byt pri vystavbe autobusového terminalu provedena. CD maji zpraco-
vanu projektovou dokumentaci a maji i vydano stavebni povoleni. Bohuzel z diivodu pfevodu majetku na Spravu zeleznicni
dopravni cesty a tim nedofeseného majetkového vyporadam se nakonec tato rekonstrukce odsunula. Ceské drahy se alespori
podilely na nékterych stavebnich pracich (napf. nové pripojky inzenyrskych siti apod.) nutnych pro nadrazni budovu.

Dalsim dfileZitym investorem s navazujiciinvestici bylo Reditelstvi dalnic a silnic CR. Pro pFijezd na novy autobusovy terminal
byla nutna rekonstrukce kruhoveé krizovatky u Italie. Jednalo se o sdruzenou investici s meéstem Nachod a Kralovehradeckym
krajem. VVSe bylo pfipraveno tak, aby obé akce byly dokonceny spolecné a mohly byt provedeny nékteré pripojky inZenyrskych
Siti pro nadraZi.

Vlastni terminal ma ze strany od mésta ctyri stani prijezdova a pro mistni dopravu. Odjezdova stani jsou ve dvou fadach
pred nadrazni budovou. Vlastni konstrukce je velmi unikatni a opravdu velmi plsobiva. Zastreseni je provedeno ze dvou kon-
strukcné nezavislych ¢asti. Pfimo na historickou nadrazni budovu navazuje jednoduchy a stiidmy pristresek odjezdovych stani,
kombinace Zelezobetonové konstrukce s prihlednou ¢asti, ktera se zdviha smérem do parku. Zastreseni prijezdovych stani
je ve tvaru pismene ,S", opét zelezobetonova subtilni konstrukce s prihlednym zastresenim. Takto vznikla kryta kolonada
postupné gradu'e smérem k hlavm’m pohledova osém od pFl’jezdu autobusl i pohybu péél’ch od centra mésta. Timto vznika

Soucasti vystavby je i integrovany informacni systém pro autobusovou i Zeleznicni dopravu. PI’OJektOVOLI dokumentaci v le-
tech 2012 a 2013 zpracoval atelier Tsunami Nachod. /ybéroveé fizeni na realizaci stavby v loriském roce vyhrala stavebni firma
M -SILNICE a.s. za cenu 35 mil. K& Mésto Nachod ziskalo dotaci cca 4 mil. KE z Regionalniho operacniho Jprogramu NUTS |l
Severovychod a dali dotaci na park z Ministerstva zivotniho prostfedi CR. VV pribéhu vystavby se samozfejmé musely Fesit
mnohé problémy, hlavné v navaznosti na neprovadéni rekonstrukce nadrazni budovy. Nakonec vsak vsechny terminy byly
dodrzeny a byla dodrzena i cena dila.

Samotny pocatek stavby provazely problémy. Plvodni termin zahajeni byl zhruba o dva mésice posunut a tim se dostal
pribéh vystavby do zimnich mésicd. \/izhledem k pomérné slozitym Zelezobetonovym konstrukcim a nemoznosti dopfedu sto-
procentné urcit pribéh zimniho pocasi bylo provadéni téchto konstrukci posunuto na jarni mésice. Posunuti zacatku vystavby
vzniklo z dtivodu vladni krize — musel byt demolovan objekt CD (zachodky na peronu) a nebylo mozné ziskat souhlas vlastnika
objektu.

Nakonec byla stavba zahajena 15. 8. 2013 a nejprve byly provadény demolice objektd. \V podzimnich mésicich byly boura-
ny stavajici povrchy, provadény nové inzenyrské sité, presuny zeminy a hlavné prace na zaloZeni celého objektu, tj. piloty pro
betonové i ocelové sloupy. Byly také provedeny nutné prace na zvyseni inosnosti podlozi. Po zimni prestavce byly ihned za-
hajeny prace na betonazi nosné konstrukce. Jiz v predstihu byly zhotoveny ocelové konstrukce ve vyrobnim zavodé. Postupné
se provadely prace na zpevnenych plochach, v dubnu byla zahajena montaz ocelové konstrukce, v kvetnu montaz zaskleni.
Postupné byl dokoncen i park véetné vodniho prvku a mabiliar v celém arealu. Dilo bylo pfedano 15. 6. 2014, kolaudace zaha-
jena 19. 6. 2014 a po slavnostnim otevieni 4. 7. 2014 bude provoz nového terminalu zahajen 6. 7. 2014 v 0.00 hod. (tj. v noci ze
soboty na nedéli).

\/ystavbu provadél generalni dodavatel stavby M - SILNICE a. s., na stavbé se podilely Demont servis s.r.o0 Brno (demalice),
Stavoka Hradec Kralové a. s. (kanalizace), Geodezie Nachod s. r. o. (geodetické prace), Geoindustrie s. r. 0. Velky Osek (pilotové
zalozeni), Elektrocentrum KrkonoSe s. r. 0. (elektrorozvady), Betonservis ;

s.r. 0. Praha (zelezobetonové konstrukce), Femont Opavas. r. 0. (ocelove  E3igae
konstrukce), R.0.K. 93 s. r. 0. (pfelozka parovodu), SIACITY s. r. 0. Praha 1
(mobiliar) a AGC Hradec Kralové a. s. (zaskleni).

Jedna se o skutecné ojedinélou stavbu v Nachodé jak rozmérem akce,
tak slozitosti pripravy celé investice. Jsem presvédcen, Ze vysledek je
skutecné krasnou a reprezentativni stavbou, ktera si zaslouzi nas obdiv,
ale o tom, jak se celé dilo podafilo, si jisté udélate obrazek sami. Preji
vsem obyvatelim Nachoda, ale i vsem, ktefi do Nachoda pfijedou, aby
novy autobusovy terminal vSem slouzil k vSeobecné spokojenosti a aby-
chom byli na tuto novou dominantu Nachoda hrdi.

Ing. Tomds Subert, mistostarosta
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